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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Ge-
schlechter zu berlcksichtigen. In der Wortwahl des Ange-
botes werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-
gen bevorzugt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit un-
terbleibt, sind ausdriicklich stets alle Geschlechter ange-
sprochen.

lllustration Titelblatt: Jochen Schievink

Name der Kommune

Landkreis

Einwohnerzahl der Kommune'
Teilnahme am FulRverkehrs-Check?

Zugehorigkeit zum RadNETZ BW3

Informationen zum Untersuchungsgebiet

Guglingen
Heilbronn
6.351
Nein

Nein

' Daten auf Basis des Statistischen Landesamtes Baden-Wiirttemberg (Stichtag: 31.12.2023)

2 Teilnahme ggf. mit anderem Untersuchungsraum

8 Zugehérigkeit mindestens eines Teilabschnitts, oder RadNETZ BW kreuzt das Untersuchungsgebiet
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Einfuhrung

In einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte halten sich alle gerne auf — denn hier ist
Platz flr Ful®- und Radverkehr, fur Begegnung und Austausch zwischen den Menschen. In Ba-
den-Waurttemberg sollen bis 2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten,
Teilorte und Stadtteilzentren entstehen — Orte, die sich an den Bedurfnissen und Wanschen der
Anwohnenden und Nutzenden ausrichten. Von einem attraktiven und belebten Ortskern profitie-
ren am Ende alle — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die Menschen.

Um dieses Ziel zu erreichen, arbeiten Land und Kommunen zusammen. Ein Baustein ist dabei
die ,Qualitatserfassung Ortsmitten®, ein landesweites Angebot an alle Kommunen, ihre Orts-
mitte einem Qualitatscheck zu unterziehen. Denn wo es mehr Platz fir Geh- und Radwege,
mehr Schatten und mehr Banke fur entspanntes Sitzen gibt, geht es allen besser: Junge Men-
schen treffen sich wieder gerne in der Innenstadt, altere kénnen sich in kirzeren Abstanden
ausruhen. Mehr Platz fur alle bedeutet auch: Unterschiedliche Menschen kdnnen miteinander
ins Gesprach kommen.

Im Rahmen der Qualitatserfassung werden bestehende Potenziale und Defizite mit Blick auf die
Verkehrssituation aufgezeigt und MaRnahmen zur Verbesserung empfohlen. Mit der Initiative
will das Land die Kommunen dabei unterstutzen, ihre Ortsmitten lebendiger und attraktiver zu
gestalten — teilweise auch durch praktische Verbesserungsvorschlage, die ohne gro3en Auf-
wand umsetzbar sind. Daruber hinaus sollen mit den erhobenen Daten Aussagen zur allgemei-
nen Situation der Ortsmitten im Land gemacht werden kénnen.
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Ablauf der Qualitatserfassung

Gemeinsam mit der Kommune wird ein zusammenhan-
gender Abschnitt einer Ortsdurchfahrt bzw. einer Haupt- Vertraglichkeit des Kraftverkehrs
verkehrsstralle als Untersuchungsgebiet festgelegt. Im

Fokus stehen Qualitatskriterien fur alle Verkehrsarten so-

Aufenthaltsqualitat und Griin

wie Aufenthalts- und Nutzungsqualitat. In einem eigens Ortsbild und Nutzungen
entwickelten Verfahren wird die Ausgangslage im Bestand

in sechs maRgeblichen Kategorien (s. rechts) bewertet. FuBverkehr

Die so erfassten Daten werden systematisch ausgewertet. _
Fir die einzelnen Kategorien werden im nachsten Schritt

Handlungsimpulse entwickelt, die in Steckbriefform darge- Offentlicher Verkehr

stellt und um hilfreiche Informationen erganzt werden.

Die Handlungsimpulse sind auf die verschiedenen Bestandteile der Ortsmitte zugeschnitten. Sie
kénnen sowohl schnelle und konfliktarme Sofortmalinahmen wie auch umfangreiche Umgestal-
tungen umfassen. Durch die Gliederung in sechs Kategorien lassen sich schnell und einfach
Handlungserfordernisse und hierfir hilfreiche MalRnahmenvorschlage erkennen. Alle Hand-
lungsimpulse werden auf Basis der Expertise der beauftragten Fachburos auf eine grundsatzli-
che Umsetzbarkeit und Zulassigkeit gepruft. Gleichwohl bedarf es fir einige Handlungsimpulse
einer weiterfiihrenden rechtlichen- und technischen Prifung und Untersuchungen, welche nicht
im Rahmen der Qualitatserfassung abgebildet werden kdnnen, fir eine Realisierung jedoch no6-
tig sind. Die Handlungsimpulse konnen in der Kommune als erster Baustein hin zu einer leben-
digen und verkehrsberuhigten Ortsmitte genutzt werden.

Die Musterelemente und Musterquerschnitte, auf die teilweise verwiesen wird, liefern exemplari-
sche Ansatze und Hinweise — ersetzen jedoch nie eine individuelle Entwurfsplanung.

Hinweis

Die Handlungsimpulse basieren auf der Einschatzung der beauftragten Blros und wurden
ohne Einbeziehung des Landes, weiterer Baulasttrager, Trager 6ffentlicher Belange oder von
Genehmigungsbehdrden erstellt. Viele MalRnahmen sind nur mit Genehmigung der Ver-
kehrsbehorden oder Zustimmung der Regierungsprasidien (bei Vorhaben im Zuge von Bun-
des- und Landesstra’en) umsetzbar. Wir empfehlen daher, diese Akteure frihzeitig einzube-
Ziehen.
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Erlauterungen

Folgende Punkte sind in Bezug auf die Darstellungen in diesem Ergebnisdossier zu beachten:

e Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) basiert auf Daten des Ministeri-
ums fur Verkehr Baden-Wirttemberg (Stand: 2022). Falls eine abweichende Quelle vor-
liegt, ist dies auf den Steckbriefen gekennzeichnet.

e Der angegebene Baulasttrager kann im Einzelfall abweichen.

¢ Die Eigentumsverhaltnisse der von Handlungsimpulsen betroffenen Flurstiicke werden
nicht gesondert berucksichtigt.

e Fur eine erste Einschatzung zum erwartbaren Manhahmenumfang sind fir ausgewahlte
Handlungsimpulse Uberschlagige Kostenkorridore als Brutto-Werte dargestellt. Der Kos-
tenkorridor bezieht sich hierbei auf die Umsetzung eines Einzelelements. Er beschreibt
nicht die Kosten der Prifung einer Ma3nahme oder die Gesamtkosten fur mehrere Ele-
mente gleichen Typs. Die angegebenen Kostenorientierungen staffeln sich wie folgt:

© bis 10.000 Euro (KleinstmaRnahmen)
€e) bis 25.000 Euro (punktuelle Ausstattungselemente)
€€ge) bis 100.000 Euro (punktuelle bauliche Anpassungen)
bis 500.000 Euro (umfassende bauliche Eingriffe)
> 500.000 Euro (groBfigchige bauliche Neuordnung)

¢ Handlungsimpulse, die eine zeitnahe und konfliktarme Umsetzung ermoéglichen sind zu-
satzlich als ,SofortmaRnahme® gekennzeichnet:

@ SofortmafRnahme
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Uberblick zu weiteren Férderméglichkeiten des Landes

Fir die weiterfihrende Planung und Umset-
zung von Handlungsimpulsen werden Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg mit zahlreichen
Fordermdglichkeiten unterstutzt.

Vertiefende Informationen zur Forderland-
schaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-
bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Was wird gefordert?

Stralden, Platze und Ortsmitten sind vor allem
dann lebendig, wenn sich Menschen gerne
drauf3en aufhalten. Das ist dort der Fall, wo sie
sich sicher fuhlen, die Larm- und die Abgasbe-
lastung durch den Verkehr gering und die Auf-
enthaltsqualitat durch Sitzgelegenheiten,
schattenspendende Baume und Bepflanzung
hoch ist. Das Land Baden-Wurttemberg unter-
stutzt Kommunen mit dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) dabei,
verkehrsberuhigte Ortsmitten und Stadtteilzen-
tren mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat
zu schaffen. Bezuschusst werden unter ande-
rem der Um- und Ruckbau innerértlicher Stra-
Ren sowie MalRnahmen, die den Rad- und
Fulverkehr fordern.

Im Rahmen des Umbaus zu lebendigen und
verkehrsberuhigten Ortsmitten wird Uber das
LGVFG im Rahmen der Klimaanpassung auch
die Umwandlung von Verkehrsflachen in Grin-
flachen und Baumpflanzungen unterstitzt. Au-
Rerdem kénnen Kommunen mit den Forder-
mitteln an Spiel- und Aufenthaltsflachen unter
anderem Sitzgelegenheiten einrichten, fir zu-
satzlichen Schatten sorgen und Trinkbrunnen
oder Wasserelemente schaffen.

Gefordert wird zudem die Erstellung qualifizier-
ter Fachkonzepte, die sich mit der Gestaltung
von nachhaltiger Mobilitat und der Umsetzung
von KlimaschutzmalRnahmen im

Stand 11/2025

Verkehr beschaftigen. Hierzu zahlen Ubergrei-
fende Planwerke, z. B. Klimamobilitatsplane
oder Konzepte fur ruhige und sichere Ortsmit-
ten, aber auch spezifische Konzepte z. B. zum
Rad- und FulRverkehr sowie Schulwege.

Daruber hinaus stellt das Ministerium fir Lan-
desentwicklung und Wohnen Baden-Wurttem-
berg Fordermittel fir stadtebauliche Vorhaben
bereit: https://miw.baden-wuerttem-
berg.de/de/service/foerderprogramme

Wer kann Fordermittel erhalten?

e Kommunen und Landkreise

e Kommunale Zusammenschlisse, insbe-
sondere Zweckverbande

e Bevollmachtigte kommunale Baulasttra-
ger bei baulasttragertbergreifenden
und zusammenhangenden MalRnahmen

Ansprechpartner

Als Ansprechpartner zu den Themen Ful3ver-
kehr und Ortsmitten stehen in den vier Regie-
rungsprasidien die Abteilungen 4 — Mobilitét,
Verkehr, Stral3en zur Verfugung.

Regierungsprasidium Stuttgart

Tel.: 0711/904-140 01
E-Mail: abteilung4@rps.bwl.de

Regierungsprasidium Freiburg

Tel.: 0761/208-44 60
E-Mail: abteilung4@rpf.bwl.de

Regierungsprasidium Tiibingen

Tel.: 07071/757-34 02
E-Mail: abteilung4@rpt.bwl.de

Regierungsprasidium Karlsruhe

Tel.: 0721/926-33 52
E-Mail: abteilung4@rpk.bwl.de

Planersocietat und Pesch Partner
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Weitere Serviceangebote des Ministeriums flir Verkehr

Das Land Baden-Wurttemberg will noch in die-
sem Jahrzehnt deutlich mehr verkehrsberu-
higte und lebendige Ortsmitten schaffen. Ne-
ben der Qualitatserfassung stehen den Kom-
munen weitere Serviceangebote zur Verfu-

gung.
Visualisierung: Vorher / Nachher

Ein Bild sagt mehr als tausend Worte — wie
konnte lhre Ortsmitte der Zukunft konkret aus-
sehen? Kommunen, die Uber eine Umgestal-
tung von Ortsmitten nachdenken, bietet das
Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg eine
unkomplizierte Moglichkeit, anschauliche Bil-
der alternativer Gestaltungen des o6ffentlichen
Raums im Bereich der Ortsmitten, eines
Teilortes oder eines Stadtteilzentrums erstel-
len zu lassen. Die Bilder werden auf Grund-
lage von Fotos und Planen der aktuellen Situ-
ation entwickelt und ermdglichen einen direk-
ten Vorher-Nachher-Vergleich. Sie eignen
sich, um Denkraume zu 6ffnen und Diskussi-
onsprozesse vor Ort anzustof3en. Der Service
wird kostenlos angeboten.

Foto/Visualisierung: Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Die Visualisierung eignet sich gut, um die posi-

tiven Auswirkungen der durch die Qualitatser-
fassung angeregten Impulse zu veranschauli-
chen.

Weitere Informationen und Beispiele gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmit-
ten/visualisierungen

Stand 11/2025

Temporare Umgestaltung

Wenn eine Ortsmitte in groRerem Umfang
umgebaut werden soll, ist dies eine langfristige
Entscheidung mit hoher Tragweite, die bei Pla-
nung und Bau viele Ressourcen bindet. Daher
ist es oft einfacher, eine neue Flachenauftei-
lung und -gestaltung zunachst fur einen be-
grenzten Zeitraum auszuprobieren.

Das Land bietet Kommunen eine Auswahl an
Bau- und Gestaltungselementen, die sich fur
eine Umgestaltung der Ortsmitte etwa im Rah-
men eines Verkehrsversuchs oder einer Son-
dernutzungserlaubnis eignen.

Foto: Yannick Wegner / Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Weitere Informationen zur temporaren Umge-
staltung und Beispiele gibt es hier:
https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/tem-
poraere-umgestaltung

Servicestelle Ortsmitten

Die Servicestelle Ortsmitten steht Kommunen
als erste Ansprechpartnerin zur Verfigung.
Sie beantwortet Fragen zu lebendigen, ver-
kehrsberuhigten Ortsmitten, gibt einen Uber-
blick zu Férdermal3inahmen und berat zu den
kostenlosen Landesangeboten.

Kontakt
Servicestelle Ortsmitten
Mail: info@ortsmitten-bw.de

Tel.: +49 6251 8263287 (Mo. - Fr. 09:00 Uhr
bis 17:00 Uhr)

Planersocietat und Pesch Partner
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Zusammenfassende Bewertung

Der Bewertungskompass stellt kompakt und vergleichbar das Ergebnis der Qualitatserfassung
dar. In den sechs Kategorien Radverkehr, FuRverkehr, Offentlicher Verkehr, Aufenthaltsqualitat
und Grln, Ortsbild und Nutzung und Vertraglichkeit des Kraftverkehrs wurden zwischen null

und sechs Punkte vergeben. Zur tabellarischen Erlauterung der Punktzuschlage und -abzuge
siehe Anhang 1.

)Qé Radverkehr
4.5/6 Punkten

Vertraglichkeit
des Kraftverkehrs
2/6 Punkten

FuRverkehr
0/6 Punkten

Ortsbild und
Nutzungen
6/6 Punkten

Offentlicher
Verkehr
4 5/6 Punkten

Aufenthaltsqualitat
und Grun
6/6 Punkten
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Karte Handlungsimpulse
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Offentlicher Verkehr

Kartengrundlage: https://www.openstreetmap.org/copyright
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Handlungsimpuls Nr. 1

Kommune / Ortsteil Giglingen

StraBenkategorie Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]

Vzul 30 km/h

Lage

Marktstrafe und Heilbronner Strale Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Aufgrund der durch die Ortsumgehung stark gesunkenen Verkehrsstarke und -bedeutung besteht das Potenzial,
den Stralenraum, der insbesondere im Osten eine breite Fahrbahn und Gehwegparken aufweist, an die gednder-
ten Nutzungsanspriiche anzupassen und durch eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit aufzuwerten.
Die Parkstande schranken nicht nur die Breite des Gehwegs, sondern auch dessen Potenzial als Aufenthaltsflache
ein.
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Voraussetzungen

Raumlicher Entwurf unter Berlicksichtigung des Linienbusverkehrs.

Begleitende MaRnahmen

Mégliche Erweiterung der Tempo 20-Zone in den Straen sidlich der Marktstral3e bis zur Gartenstral3e. Einrich-
tung von Radabstellanlagen in den Multifunktionsstreifen (vgl. Handlungsimpuls 11). Entfall der Busbucht (vgl.
Handlungsimpuls 5).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 2

Kommune / Ortsteil Guglingen "
StraBenkategorie Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle A
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Glglingen v
DTV? 2.975 - 4.679 [Kfz/24 h] g
Vzul 30 km/h

al &

Lage

Lichtsignalanlage 6stliche Heilbronner Stral3e und Kno-
tenpunkt Maulbronner StraRe/Kleingartacher
StralRe/MarktstralRe/Eibensbacher Strale

Mangelbeschreibung

Die Lichtsignalanlagen sind nicht barrierefrei ausgebaut und daher nicht fur alle zu Ful® Gehenden / Personen mit
Sehbeeintrachtigung uneingeschrankt nutzbar. Insbesondere gibt es in der westlichen Marktstrale am nérdlichen
Gehweg keine Bordsteinabsenkung. Zudem besteht das Potenzial, die Wartezeiten fur zu Ful Gehende aufgrund
der stark gesunkenen Verkehrsstarken zu verkirzen und die Freigabezeiten zu verlangern, da z.B. an der Maul-
bronner Stral3e die Freigabezeit nur den Mindestwert von 5 Sekunden betragt.
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Handlungsimpuls

Barrierefreier Ausbau der Querungsanlagen und Prifung einer Verkiirzung der Umlaufzeiten der Lichtsignalan-
lagen sowie Priifung der Verlangerung von Freigabezeiten flir den Fulverkehr. Hierdurch wird die Vorausset-
zung fir die eigenstandige und sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen geschaffen und
es kann die Wahrscheinlichkeit von ungesicherten Querungen bei langen Wartezeiten minimieren. Der barriere-
freie Ausbau umfasst i.d.R. taktile Leitsysteme und differenzierte Bordhéhen sowie akustische Signale.

Voraussetzungen

Die MaRnahme am Knotenpunkt Maulbronner Stral3e/Kleingartacher Stral3e/Marktstral3e/Eibensbacher Strale ent-
fallt bei einer Umgestaltung zu einem Kreisverkehr (vgl. Handlungsimpuls 16). Verkehrstechnische Prifung, ob
eine Anpassung der Freigabe- und Umlaufzeiten unter den gegebenen verkehrlichen Rahmenbedingungen még-
lich ist.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe
Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 3

"
@
Kommune / Ortsteil Guglingen q
StraBenkategorie Landesstralle, '
zuklnftig Gemeindestralle A
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen | \ ¥
DTV? 4.679 [Kfz/24 h] ‘ 4 an
Vau 30 km/h >
&
Lage

MarktstralRe Hohe Nr. 14 und Nr. 20

Mangelbeschreibung

Auf Héhe der Hausnummern 14 und 20 befinden sich auf dem sidlichen Gehweg der Marktstrale Engstellen
durch eine Treppe bzw. durch die Hauserkante, sodass dort der Gehweg nur 0,30 m bzw. 0,65 m breit ist. Die ver-
bleibende Gehwegbreite ist nicht ausreichend, sodass zu Full Gehende auf die Fahrbahn ausweichen missen.
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Handlungsimpuls

Verbreiterung des Gehwegs im Bereich der Engstellen, um eine ausreichend nutzbare Gehwegbreite herzustel-
len und die Gefahrdung von zu FuR Gehenden zu reduzieren. Dies kann ggf. durch die Umsetzung von Hand-
lungsimpuls 1 passieren. Alternativ kann auch eine kurze Engstelle auf der Fahrbahn in Betracht gezogen wer-
den. Diese muss im Gesamtkontext betrachtet werden. Dem Schutz von zu Fu® Gehenden in der Ortsmitte ist
oberste Prioritat zuzuweisen.

Voraussetzungen

Die Herstellung der Aufweitung des Seitenraums bzw. die Schaffung der kurzen Engstelle auf der Fahrbahn ist nur
unter Prifung der Zusammensetzung des Verkehrs und Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs moglich (im Bereich der

der Engstelle sind die Seitenraume mittels Hochboard von der Fahrbahn zu trennen). Ausreichende Sichtbeziehun-
gen missen gegeben sein. Eine mogliche entstehende Engstelle sollte zudem entsprechend gekennzeichnet wer-

den.

Begleitende MaRnahmen
Im Rahmen einer Umgestaltung des Strallenraums (vgl. Handlungsimpuls 1) Verbreiterung der Gehwege.

Realisierungshilfe
Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 4

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]

Vzul 30 km/h

Lage

Marktplatz und Herzogskelter Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Die Parkplatze im Zentrum sind nicht bewirtschaftet und daher auch fir lange Parkvorgadnge nutzbar. Die Anord-
nung der Parkstande auf dem Marktplatz férdert zudem ein erhdhtes Konfliktpotenzial beim Ein- und Ausfahren.
Sie nehmen Flachen auf dem Marktplatz in Anspruch, die der Aufenthaltsqualitéat zugutekommen kénnten.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 5

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

Haltestelle Neues Rathaus/Kirche

Mangelbeschreibung

Die Busbucht als Haltestellenform am nérdlichen Haltepunkt verbraucht anderweitig nutzbare Flachen im Stralken-
raum und ist bei dem geringen Verkehrsaufkommen voraussichtlich nicht notwendig. Die nérdliche Warteflache am
Rathausdurchgang ist wenig einladend. Die Haltepunkte sind zudem nicht barrierefrei ausgebaut.
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Handlungsimpuls

Aufgrund der durch Einrichtung einer Ortsumfahrung stark gesunkenen Verkehrszahlen ist der Einsatz von Bus-
buchten vrstl. nicht mehr aktuell. Daher sollte die Umgestaltung des nérdlichen Haltepunkts als Haltestelle am
Fahrbahnrand in Betracht gezogen werden. Durch den Entfall der Busbucht kann der Bus gerade und prazise
an das Bord fahren, sodass keine Liicke entsteht. Die Lage am Fahrbahnrand beruhigt den flieRenden Verkehr
und erleichtert das Freihalten des Haltestellenbereichs von parkenden Fahrzeugen. Die gewonnene Flache im
Seitenraum kann z.B. fir barrierefreie Sitzgelegenheiten und einen einladend gestalteten Fahrgastunterstand
genutzt werden. Zudem sollte ein barrierefreier Ausbau der Haltestelle erfolgen - in Anlehnung an bestehende
Planungen. Hierzu gehoren unter anderem ein barrierefreier Einstieg und ein taktiles Leitsystem, was die Nut-

zung auch fur mobilitatseingeschrankte Fahrgaste verbessert.

Voraussetzungen
Grundsatzlich sollten Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager in die Abstimmung miteinbezogen werden.

Begleitende MaRnahmen
Umgestaltung des Stralenraums (vgl. Handlungsimpuls 1)

Realisierungshilfe
Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 6

Kommune / Ortsteil

StraBenkategorie

Baulasttriager StraBe’

Guglingen

Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Land / RP Stuttgart,

zuklnftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

Haltestelle Neues Rathaus/Kirche

Mangelbeschreibung

Die Ortsmitte weist in den Randzeiten eine niedrige Frequentierung auf und ist dadurch in den Randzeiten nur ein-
geschrankt mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Au3erdem besteht auRerhalb der Schultage
eine unzureichende Busverbindung zwischen der Ortsmitte und dem Ortsteil Eibensbach. Dadurch wird die Nut-
zung des OPNV weniger attraktiv.

Jugenazentrun
Giiglingen |

Platz—=====:
Stadtgraben P

3 4. ¢ R [
X

Familie 19 _ | P
1Zentrum Pob 3
uglingen iy | P .
7 L P T
“har o — ‘ 11 5 3
29 % L7
31 ™ a
1 c
g = . _,,_‘Lm——*"’ 'Mel?gsr@i-'-n.,__i‘ 2
DU IEEap T Mfr_kgt[aﬁf Sauter g =
v & B oS
[T SO ERT e & Mg, ST
'ktstrafsepi_,,_,,-r =22 ’X TN -i‘ffe\'— 3
= - — Kraftwerk ) & Bambi Be
14, 0 kS 1 T Kebab 4 ~ ~
ROMmermuseum E 1 g ey —
&
g Notz | 5 g 15 @ -
5 L Marked + _\‘ W e 5 8
/ & 10
]
T

20
3

5
&
S
&
s

L_ o e
St Mauritius B

o

> 7

o
o

S~

G

4
) Lind.
Igtfiﬁs://www.opensmtree”étt?ﬁbp.or&/copyriqht
0N 7 A

ssafurzUnDy
©

2 35‘;6
kan@n‘é%%nd/age:

Handlungsimpuls

Ausweitung der Taktung in den Randzeiten, sodass die Ortsmitte attraktiv auch in den Randzeiten mit dem
OPNV erreicht werden kann. Die Verbesserung der Bedienung in Randzeiten sollte bei einer Fortschreibung
des Nahverkehrsplans beriicksichtigt werden und kann ggf. durch Rufbusse oder On-Demand-Angebote umge-
setzt werden. Kurzfristig kdbnnen Mitfahrbanke eingerichtet werden, um das Mobilitdtsangebot im Iandlichen
Raum in den Randzeiten zu erganzen. Mitfahrbanke werden nahe den bestehenden Haltepunkten mit Zielan-
zeige aufgestellt, sodass Personen, die kein eigenes Fahrzeug besitzen, eine Mitfahrgelegenheit nutzen kén-
nen. Mitfahrbanke fordern nicht nur die Mobilitdt von Menschen ohne eigenes Fahrzeug, sondern starken zu-

dem das Gemeinschaftsgefiihl.

Voraussetzungen
Prufung der Verbesserungsmaoglichkeit in den Randzeiten in Absprache mit dem Verkehrsverbund. Bei Mitfahrban-

ken empfiehlt sich eine gemeindeweite, einheitliche Einrichtung. Diese sollten gut sichtbar und gut erreichbar am
Strallenrand platziert und mit einem Hinweisschild versehen sein, méglich ist auch ein klappbares Richtungsschild.
Denkbar ist auch eine Zusammenarbeit mit dem GVV und weiteren, umliegenden Gemeinden.

Begleitende MaRnahmen

Bei Mitfahrbanken kdnnen zur Erhdhung der Sicherheit Mitgliedsausweise und Aufkleber fur die Windschutz-
scheibe nach einmaliger Registrierung bei der Gemeindeverwaltung abgeholt werden. Damit das Angebot von der
Bevolkerung angenommen wird, ist es ratsam, sie zu beteiligen und Uber verschiedene Medien zu informieren.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 7

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 bzw. 4.442 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

Marktplatz und Parkplatz Maulbronner Stralie

Mangelbeschreibung

Die Ortsmitte weist einen hohen Versiegelungsgrad auf, insbesondere Flachen wie der Marktplatz oder der Park-
platz hinter der Maulbronner Stral3e Nr. 8 haben wenig bzw. keine entsiegelten Flachenanteile. Dies widerspricht
den Anforderungen eines klimaangepassten Straflenraums. Zudem wird die Aufenthaltsqualitéat des Marktplatzes
insbesondere im Sommer durch die Bildung von Hitzerdumen beeintrachtigt.
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Handlungsimpuls

Entsiegelung von Flachen und Ergdnzung von mehr Baumen und Grinflachen auf dem Marktplatz und dem
westlichen Parkplatz. Im Sinne der Anpassung an den Klimawandel ist auf eine angemessene Begriinung und
Verschattung der Strallenraume zu achten. Entsiegelungen tragen nicht nur zur Erhéhung der Aufenthaltsquali-
tat bei, sondern nach dem Prinzip eines klimaangepassten Stralenraums auch zu einem angenehmeren Mikro-
klima und mehr Versickerung bei Starkregenereignissen. Die Flache auf dem Marktplatz kann weiter aufgewer-

tet werden, indem zusatzliche Elemente erganzt werden, wie beispielsweise ein Trinkbrunnen, ein Bicher-
schrank oder Spielgerate fir Kinder.

Voraussetzungen
Berucksichtigung von temporar genutzten Flachen auf dem Marktplatz aufgrund von Veranstaltungen.

Begleitende MaRnahmen

Kombination mit barrierefreien Sitzgelegenheiten im Schatten der Bdume (vgl. Handlungsimpuls 9).

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 8

Kommune / Ortsteil

StraBenkategorie

Guglingen
Landesstrale,

zuklnftig Gemeindestralle
Land / RP Stuttgart,

Baulasttriager StraBe’
zuklnftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h

Lage

Marktplatz

Mangelbeschreibung

Poller im StraBenraum haben eine negative Auswirkung auf das Ortsbild und sind ohne Kontrastierung fiir sehein-
geschrankte Personen schlecht erkennbar.

Jugenazentrun
Giiglingen |

Stadtgraben
is = °
poy P
Familie 1K) — 5 P I
1 Zentrum be )
Uglingen aw | P
i - = P g 3
tih"er - o . 171 5
Rathaus o) 29 31 1 =
[=3
2 GUQIIEET.., L === Mel?gsrﬂi"-——-,__i‘ &
il L o - warktstrabe caier PP £
W Fi g
) . = oy b~ LS
JastraBe =22 3k S (=
r — g - ~
S P — _ Kraftwerk 39 ‘Cﬁ Bambi N :e_/“?ﬁ ’
- i A g Kebsb L4 i
ROMmermuseum o] 2 a
Y &
; Warkep' % e S g e
2 ) - g g 10
/ £ &
P St Mauritius B s T E}. 3

o

J
N
G

Igt‘i’af://ww

0

2 z‘f’e Lind, =
kan@n‘é%uond/age: w.openstrestiitp.ord/copyright
3 s 7

1539BUIZUNDY

rrrrr

Handlungsimpuls
Ersetzen der Poller durch Elemente, welche deren Funktion (z.B. Verhindern des Befahrens des Markiplatzes)
mit einer weiteren Funktion oder einer optischen Aufwertung verbinden, wie beispielsweise Pflanzkiibel. Diese
steigern die Aufenthaltsqualitat. Die Schutzwirkung fiir zu Ful® Gehende bleibt gleichermalen bestehen. Trenn-
elemente sollten jedoch sofern moglich so angeordnet werden, dass sie kein Hindernis fur den FulRverkehr dar-

stellen und den Ablauf von Veranstaltungen nicht beeintrachtigen.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen
Die Gestaltung von Pflanzkiibeln kann mit der Aufwertung des Marktplatzes einhergehen (vgl. Handlungsimpuls 7).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 9

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 bzw. 4.442 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

Gesamtes Untersuchungsgebiet

Mangelbeschreibung

Im Untersuchungsgebiet gibt es kaum vollstandig barrierefreien Sitzgelegenheiten, sodass kein ausreichendes, fir
alle Personen uneingeschrankt nutzbares Angebot vorhanden ist.
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Handlungsimpuls @ @

Schaffung von mehr vollstandig barrierefreien Sitzgelegenheiten. Eine Ausstattung einzelner, vorhandener Sitz-
gelegenheiten sowohl mit Rickenlehne als auch Armstitzen ermdglicht es insbesondere alteren und mobilitats-
eingeschrankten Personen, Sitzgelegenheiten sicher und komfortabel zu nutzen. Barrierefreie Sitzgelegenhei-
ten kénnen etwa am Marktplatz, an der Apotheke und an der Volksbank vorgesehen werden, um regelmaRige

Ruheplatze zu bieten. Bei der Positionierung neuer Sitzgelegenheiten sollte darauf geachtet werden, dass es zu
keiner Beeintrachtigung des FuRverkehrs kommt.

9

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 10

-

Kommune / Ortsteil Guglingen q
StraBenkategorie Landesstralle, q |

zuklnftig Gemeindestralle A
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Glglingen v
DTV? 4.679 [Kfz/24 h] , ¢ an
Vzul 30 km/h

Lage
Marktplatz und Marktstralie

Mangelbeschreibung

Die Pflasterung im Bereich des Marktplatzes ist aufgrund der gewellten, roten Pflastersteine uneben.
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Handlungsimpuls @

Schaffung eines Komfortstreifens als durchgehende Gehbahn mit glattem Belag. Dieser sollte mindestens 1,20
m breit sein und konnte als Umrandung Romermuseums, des Marktplatzes sowie entlang des stidlichen Geh-
wegs verlaufen. Gehwegoberflachen im offentlichen StralRenraum sollten moglichst eben und somit gut beroll-
bar sein. Somit kann die Nutzbarkeit des Gehweges und die Erschlieung der Ortsmitte fiir mobilitatseinge-
schrankte Personen, die auf Hilfsmittel wie Rollator und Rollstuhl angewiesen sind oder z.B. einen Kinderwagen

mit sich fiihren, gewahrleistet werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune

Stand 11/2025 Planersocietat und Pesch Partner 19


https://www.openstreetmap.org/copyright

Handlungsimpuls Nr. 11

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]

Vzul 30 km/h

Lage

gesamtes Untersuchungsgebiet Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Im Untersuchungsraum sind kaum Radabstellanlagen vorhanden. Bestehende Radabstellanlagen weisen teilweise
nur Vorderradhalterungen mit einem unsicheren Stand sowie fehlender Moéglichkeit zum Anschluss des Fahrrad-
rahmens auf. Es besteht die Gefahr, dass Fahrrader auf Gehwegen abgestellt werden und den FulRverkehr beein-
trachtigen.

o

i
Tl 202

Voraussetzungen

Radabstellanlagen sind so einzurichten, dass sie den FulRverkehr nicht beeintrachtigen.

Begleitende MaRnahmen

Radabstellanlagen kénnen im Rahmen von Multifunktionsstreifen eingerichtet werden (vgl. Handlungsimpuls 1).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 12

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,
zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]

Vzul 30 km/h

Lage

Parkplatz Romermuseum Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Die Abgrenzung der Parkraumbewirtschaftung am Parkplatz westlich des Rdmermuseums ist unklar, da die Be-
schilderung 314-10 fehlt und die genaue Verortung der drei Kundenstellplatze nicht ersichtlich ist.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 13

Kommune / Ortsteil Guglingen

Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

StraBenkategorie

Baulasttriger StraRe’

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

MarktstralRe Hohe Deutscher Hof

Mangelbeschreibung

Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Der einzeln markierte Parkstand, der von Kund:innen genutzt wird, schrankt die nutzbare Gehwegbreite zu sehr an
der Engstelle der Treppe ein. Die Restgehwegbreite betragt 0,90 m, sodass ein Durchkommen ohne Mitbenutzung
der Treppe z.B. mit Kinderwagen oder Rollstuhl nicht méglich ist.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Im Rahmen einer Neuaufteilung des Stralenraums (vgl. Handlungsimpuls 1) kann der Parkstand ggf. als Park-

bucht mit ausreichenden Gehwegbreiten integriert werden.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 14

Kommune / Ortsteil Guglingen q
StraBenkategorie Landesstralle, ’
zuklnftig Gemeindestralle A

Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.679 bzw. 4.442 [Kfz/24 h] an
Vzul 30 km/h
&
Lage
Westliche Markstrafe und Maulbronner Stralte Kategorie FuBverkehr

Mangelbeschreibung

Es sind stellenweise Schaden auf dem Gehweg vorhanden. Diese Unebenheiten schranken die barrierefreie Nutz-
barkeit des Gehwegs, z.B. mit rollenden Hilfsmitteln (Rollstuhl, Rollator) weiter ein.

Handlungsimpuls @ @

Behebung der Schaden im Pflaster. Hierdurch werden Beeintrachtigungen des FuRverkehrs vermieden und die
Barrierefreiheit verbessert/gewahrleistet.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Die Behebung von Schaden im Pflaster kann im Rahmen einer Umgestaltung des Knotenpunkts und der Verbreite-
rung der Gehwege einhergehen (vgl. Handlungsimpuls 16).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 15

Kommune / Ortsteil

StraBenkategorie

Baulasttriager StraBe’

Guglingen

Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Glglingen

DTV? 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

Westliche Markstralle

Mangelbeschreibung

.

In der westlichen Marktstral3e ist die Durchgangigkeit und Barrierefreiheit des stidlichen Gehwegs durch Strallen-

beleuchtung eingeschrankt. Die verbleibende Gehwegbreite ist nicht ausreichend.

6 : =
F aa
oto anséc P g
19 /L[ g) i
&/ i ix
7 7 5 19
e/ / s ity -
Adlereck/ / Herzogskelter 2 6 “
7”—- g @/ [ Weinbrugnen
—E = Flr, ®agd / Deuts, 7 |- A
e Mau’lb}r At Printas Zehntscheuer; =y 7 3 bg,HOf . i
9 [T ,9’??§f§trage' ~ / Herzogskelter 3 Giigling
! = T ! o =
11 [13) 2= e
P [ Re e~_P .o &g
/ ity il a
‘ o o4 4 @ 9a m
gy a| o W 14 Rorhermuseum
iy wn i o
5 B § 35 s . 2 Markip
£l K G 712 8 =
o | g o 3 St.Mau
5205 £ 2 S Sle| 7
. 115 12| @ | sl e S -
4 5 EA T ® e T
& L1110 & R 4 5
w3 2o 2 &
7l | W 4all2l6l @ & &9
S |- Kartengrundlage: ttgs:[Mww‘ogenstregwg,orgcogz@?m
2 il \ D
Handlungsimpuls

Versatz der StralRenbeleuchtung an einen Standort, der den Gehweg nicht in seiner Nutzbarkeit einschrankt.
Die durchgangige Barrierefreiheit des Gehwegs hat die hochste Prioritat. Eine Breite des Gehwegs von mind.
2,50 m sollte daher angestrebt werden. Innerhalb der Gehwegbreite von mindestens 2,50 m sollte ein durchge-
hender Verkehrsraum von 1,80 m (Gehbahn) vorhanden sein, welcher durchgangig frei von Hindernissen wie
Einbauten ist. Sofern ein Versatz der StralRenbeleuchtung nicht méglich ist, sollte mindestens eine Kontrastie-
rung der Masten erfolgen, sodass die Poller von seheingeschrankten Personen als Hindernisse besser wahrge-

nommen werden kénnen und so die Begehbarkeit der Gehwege sicherer gestaltet werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Die Umsetzung kann mit der Verbreiterung des Gehwegs (vgl. Handlungsimpuls 16) kombiniert werden.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen

Stand 11/2025
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Handlungsimpuls Nr. 16

Kommune / Ortsteil

StraBenkategorie

Baulasttriger StraRe’

Guglingen

Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Land / RP Stuttgart,
zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 2.975 - 4.679 [Kfz/24 h]
Vzul 30 km/h
Lage

h

Knotenpunkt Maulbronner StralRe/Kleingartacher

Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs
Stralle/Marktstrale/Eibensbacher Stralle

Mangelbeschreibung

In der Maulbronner StraRe und der Marktstrale sind separate Linksabbiegestreifen fiir das Abbiegen in die Eibens-
bacher Stral’e bzw. Kleingartacher Strafe vorhanden. Deren Notwendigkeit ist seit der Ortsumfahrung nicht mehr
eindeutig gegeben und sollte geprift werden. Durch das Vorhandensein der Abbiegespur wird eine Flache im Stra-
Benraum beansprucht, welche alternativ fur andere Nutzungsanspriiche zur Verfiigung stehen kénnte.
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Voraussetzungen
Verkehrstechnische Leistungsfahigkeitsberechnung einer Knotenpunktumgestaltung sowie raumlicher Entwurf.

Begleitende MaRnahmen

Bei einer Umgestaltung des Knotenpunkts entfallt die OPNV-Priorisierung (vgl. Handlungsimpuls 17). Sofern eine
Umgestaltung des Knotenpunkts nicht moéglich ist, sollten die Querungsstellen des FuRverkehrs an der Signalan-
lage barrierefrei ausgebaut werden (vgl. Handlungsimpuls 2).

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 17

Kommune / Ortsteil Guglingen

StraBenkategorie Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle
Baulasttriger StraRe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Guglingen

DTV? 4.442 — 4 679 [Kfz/24 h]

Vzul 30 km/h

Lage

Lichtsignalanlage Maulbronner Stralie/Kleingartacher Kategorie Offentlicher Verkehr
Strale/MarktstralRe/Eibensbacher Strale

Mangelbeschreibung

Die Lichtsignalanlagen sind nicht angemessen auf die Bedirfnisse des OPNV abgestimmt. Durch Rotphasen ent-

stehen Wartezeiten fiir den OPNV. Dies kénnte die Fahrplanstabilitat und Verlasslichkeit des OPNV negativ beein-
flussen.
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Handlungsimpuls

Einrichtung von Busbevorrechtigung an der Lichtsignalanlage. Durch signaltechnische MalRnahmen werden die
Fahrzeit fir den OPNV verkiirzt und stabilisiert sowie nicht notwendige Wartezeiten der Busse vermieden. Die
Bevorrechtigung soll auf Anmeldung der Fahrzeuge die Freigabezeiten (Grinphase) passend verlangern oder

die Sperrzeit (Rotphase) passend verkiirzen. Die aktuelle OPNV-Taktung fiihrt dabei voraussichtlich zu keinen
nennenswerten Beeintrachtigungen fiir den Gbrigen Verkehr.

Voraussetzungen

Die Ausstattung der Fahrzeuge muss mit einem einheitlichen System zur Anmeldung an der Lichtsignalanlage mit
dem Verkehrsverbund bzw. dem Betreiber des Busverkehrs abgestimmt werden. Sofern dieses System im Linien-

bindel des HNV bereits vorhanden ist, ist eine einfachere Umsetzbarkeit und damit héhere Wirtschaftlichkeit gege-
ben.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Handlungsimpuls Nr. 18

Kommune / Ortsteil Guglingen q
StraBenkategorie Landesstralle,

zuklnftig Gemeindestralle A
Baulasttriager StraBe’ Land / RP Stuttgart,

zukunftig Stadt Glglingen v
DTV? 4.442 [Kfz/24 h] g
Vzul 30 km/h

al &

Lage

Knotenpunkt Maulbronner Stral3e/Kleingartacher
Stralle/Marktstrale/Eibensbacher Stralle

Mangelbeschreibung

Die Durchgangigkeit und Barrierefreiheit des Gehwegs ist durch den Steinpoller auf Hohe der Signalanlage einge-
schrankt. Die verbleibende Gehwegbreite ist nicht ausreichend. AuRerdem weisen beide Poller einen niedrigen
Kontrast auf und sind daher fir seheingeschrankte Personen nur schwer erkennbar.
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Handlungsimpuls @ @

Entfernen des Pollers auf Hohe der Signalanlage. Die durchgangige Barrierefreiheit des Gehwegs hat die
hochste Prioritat. Eine Breite des Gehwegs von mind. 2,50 m sollte daher gegeben sein. Innerhalb der Gehweg-
breite von mindestens 2,50 m sollte ein durchgehender Verkehrsraum von 1,80 m (Gehbahn) vorhanden sein,
welcher durchgangig frei von Hindernissen wie Einbauten ist. Ggf. kann der Poller durch einen Blumenkiibel
ersetzt werden, um das Befahren oder Parken auf dem Gehweg weiterhin zu unterbinden, sofern der Blumen-
kiibel die Mindestgehwegbreiten freihalt. Der verbleibende Poller sollte kontrastreich gestaltet werden. Dadurch
kann er von seheingeschrankten Personen als Hindernis besser wahrgenommen werden und die Begehbarkeit
der Gehwege sicherer gestaltet werden.

Voraussetzungen
Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune
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Anhang 1:
Tabellarische Erlauterung Punktzuschlage und -abzuge

Allgemeine Hinweise

Die Ortsmitte zum Zeitpunkt der Erfassung wird in sechs Kategorien bewertet: Vertraglichkeit des Kraftver-
kehrs, Aufenthaltsqualitat und Griin, Ortsbild und Nutzungen, FuRverkehr, Radverkehr sowie Offentlicher
Verkehr.

Die Bewertung wird einheitlich flr alle Ortsmitten angewandt, welche im Rahmen der Qualitatserfassung
Ortsmitten untersucht werden.

Das Bewertungssystem und die Gewichtung der einzelnen Kriterien wurden in enger Abstimmung zwi-
schen dem Ministerium flr Verkehr Baden-Wiurttemberg, der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg
mbH sowie dem Projektkonsortium entwickelt.

Erlduterung des Bewertungssystems

In jeder der sechs Kategorien kann eine maximale Punktzahl von sechs Punkten erreicht werden. Von die-
ser Hochstpunktzahl ausgehend gibt es Abzlige fir Mangel und anschliellend Zuschlage flr besonders
positive Eigenschaften der Ortsmitte. Die Punktzahl kann durch Abziige nicht unter 0 liegen.

Damit nicht alle Mangel durch Zuschlage ausgeglichen werden kénnen, sind die Zuschlage pro Kategorie
auf ein Maximum von zwei begrenzt. Erreicht eine Kommune z.B. fir eine Kategorie einen Zuschlag von
drei Punkten, werden trotzdem nur zwei Punkte addiert.

Die einzelnen Kriterien sind unterschiedlich stark gewichtet. Je Kriterium sind i.d.R. zwischen 0,5 und 2
Punkte als Zuschlag bzw. Abzug méglich. Ausnahme ist die Kategorie Offentlicher Verkehr, sofern das Un-
tersuchungsgebiet nicht durch den Offentlichen Verkehr erschlossen wird.

BezugsgroRen fir die einzelnen Kriterien werden auf Basis der Struktur der Erhebung festgelegt, sie kon-
nen z.B. der gesamte Untersuchungsraum oder einzelne Teilbereiche (,Abschnitte®) sein.
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